


sehen.

Dies ist VW's grdsster Wagen. Er ist schon.
Sein Styling hat eurcpaisches Niveau: eine kla-
re, kompakte Aussenform mit tiefer Glirtellinie,
also grossen Fensterflaichen; mit grossem Rad-
stand, also kurzen Uberhdngen. Er ist frei von

fahre

Dies ist VW's starkster Wagen. Er ist schnell:
mit 90 PS (105 SAE-PS) ist er in 13,9 Sekunden
von 0 auf 100 km/h. Er ist komfortabel: alle
Réader sind einzeln aufgeh&ngt und schlucken
die Unebenheiten der Strasse. Und er ist sicher:

modischem Zierat, also modern. Seine Form ist
so ausgewogen und giltig, dass wir so schnell
nichts daran d&ndern werden. Schliesslich ist er
ein VW. Dennoch werden wir ihn immer besser
machen. Schliesslich ist er ein VW.

keine Starrachse verzerrt in diesem Auto die
Strassenlage. Dreiecksquerlenker vorn und
Schréglenker hinten sorgen fiir eine tadellose
Flhrung. Frontmotor und Frontantrieb geben
ein vollig neues VW-Gefiihl beim Fahren.

Dies ist VW’s anspruchsvollster Wagen. Er ist
nicht billig: aber er erfiillt auch mehr Winsche
als manch ein Auto seiner Klasse. Es gibt ihn
gleich in zwei Versionen, mit 75 und mit 80 PS.
Und es gibt jede Version gleich in zwei Ausfiih-

haben

Dies ist VW's verbliiffendster Wagen. Er ist
anders: und dabei doch ein vollkommener VW.
Zu einem technischen Prinzip, das brillante Kon-
strukteure entwickelt haben, bekommen Sie das
Drumrum, mit dem VW beriihmt geworden ist:
die Zuverlassigkeit. Die Qualitat in der Verarbei-
tung. Die Reife des Autos. Ein Inspektionssy-
stem, das kein Mensch besser machen kann: die

Dies ist VW's neuester Wagen. Er ist fort-
schrittlich: fiir viele schien es unglaublich, dass
VW diesen Wagen je bauen wirde. Warum
denn? Die Hartnackigkeit, mit der wir uns bisher
einem technischen Prinzip verschrieben hatten,
ist nichts weiter als unsere Liebe zur Vollkom-

rungen, Normal und Luxus. Alle vier Wagen ent-
halten viele der Ublichen Extras bereits serien-
massig. Dennoch gibt es fiir alle noch weiteren
Luxus und weiteren Komfort: mit speziellen
K 70-Extras im Original-VW-Zubehor.

VW-Diagnose. Das dichte Servicenetz, das sich
Uber die ganze Welt erstreckt. Original-VW-Er-
satzteile Uberall. Das Austauschteile-Prinzip mit
einer Garantie wie auf Neuteile. Und den hohen
Wiederverkaufswert, der nicht nur auf der Quali-
tat des Wagens beruht, sondern auch auf dem
VW-Prinzip , verbessern statt verdndern”.

lieben.

menheit. Mit der gleichen Hartnickigkeit haben
wir noch zwei Jahre lang an diesem Wagen ge-
arbeitet, nachdem er bereits entwickelt war. Und
deshalb beginnt mit dem VW K 70 nicht nur ein
neues Kapitel VW-Geschichte. Sondern auch ein
neues Stiick Automobilgeschichte.



Mit dem VW K 70 kommt ein neuer Ton in
das VW-Programm, und dieser Ton macht eine
ziemlich moderne Musik. Denn so wie der VW
K 70 sieht ein modernes européisches Auto
aus. Nichts an dieser Form ist kleinlich, nichts
ist verschwenderisch, alles ist kompakt. Die
klaren Linien kénnen nicht verwelken, wie so
manche phantasievolle andere Form.

Sie konnen sich vorstellen, dass es ein
weiter Weg von der zweigeteilten Heckscheibe
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damals an den ersten Kafern bis zu den zwei-
einhalb Quadratmetern Fensterflache heute
beim neuen VW K 70 ist. Wir sind diesen Weg
ganz gegangen. Die tiefe Girtellinie, welche
die Panoramasicht beim K 70 erméglicht, ist
aber nicht nur zum Sehen gemacht, sondern
auch zum Gesehenwerden: sie ist typisch fir
die Eleganz in der Farm dieses Wagens.

Auch die Zeit der uber Vorder- und Hinter-
achse ausladenden Reiselimousinen ist vor-

Er ist aussen ein vollig anderer VW.

bei, wie Sie am K 70 sehen. Nicht nur, weil das
besser aussieht, sondern weil dadurch der
Wagen viel handlicher und Ubersichtlicher ist.
Es entsteht beim Bremsen mit vollem Gepéack-
raum kein ,,Rucksackeffekt".

Diese neue Form bei VW und die neuen
Farben beim K 70 machen aus ihm ein Auto
von sicherem Geschmack, dessen Stil eine
klare und moderne Personlichkeit ausdriickt.

Dennoch ist er ein VW: wenn dieser Name

das standige Streben ausdriickt, ein Auto
noch besser zu machen. Auch am neuen K 70
ist uns das bereits gelungen.

Dass der Tankverschluss sicherer gewor-
den ist, werden Sie nicht sehen und hoffentlich
auch nie merken: nach einem Unfall kann das
Benzin jetzt weniger leicht ausfliessen.

Und dass die Rucklichter in einer neuen
Fassung sitzen — wir geben zu: das war eine
Schbnheitskorrektur.



Wenn man Sie blind an diesen Wagen
fiihrte, hineinsetzte, |lhre Hande ans Volant
legte und |lhnen dann die Binde abn&dhme: Sie
wirden ein bisschen raten, bis Sie drauf-
kémen, dass dies ein YW ist: Die schwarze
Armaturentafel aus einem Wurf. Die Rund-
instrumente unter der schicken Blende. Der
Tourenzéhler. Das gepolsterte Sicherheits-
lenkrad. Die 14fach verstellbaren Sitze. Die
38Bfach verstellbaren Riickenlehnen.
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Und drehen Sie sich einmal um. Der Raum.
Eine Reiselimousine muss aussen nicht aus-
ladend sein, nur innen. Dann ist sie einladend.

Vielleicht wird der Kofferraum des K 70 Sie
im ersten Moment ein bisschen erschrecken.
Es ist einer der grossten, die es (berhaupt
gibt. Er fasst 700 Liter Gepack. Und ist nicht
einmal der einzige Kofferraum des VW K 70.
Sie kénnen namlich die hintere Sitzbank vor-
klappen (dabei sehen Sie wahrscheinlich die

Er ist innen ein vollig anderer VW.

Taschen an den Rickenlehnen der Vorder-
sitze), und dann entsteht im Fond weiterer
Gepackraum. Und wenn Sie noch die Rick-
sitzlehne herausnehmen, entsteht ein durch-
gehender Gepéackraum bis zum Heck.

Wenn Sie die neuen Vordersitze mit den
vorhergehenden vergleichen, wird lhnen auf-
fallen, dass wir sie noch starker profiliert
haben. Damit Ihr Kérper noch mehr Seitenhalt
in Kurven hat.

Auch die librigen Verbesserungen im Innen-
raum verbessern die Sicherheit dieses
Wagens. Einmal fur den Fahrer: der Entriege-
lungsknopf fiir die Haube ist jetzt kein Knopf
mehr, an dem man sich stossen kénnte. Son-
dern eine weiche Schlaufe. Und dann fir die
Fondpassagiere: die Vordersitzlehnen wer-
den jetzt beidseitig verriegelt, kdnnen also bei
starkem Druck nicht mehr nachgeben.



Uber dieses Auto ist viel geschrieben wor-
den, bevor es da war. Und viel, nachdem es
erschien. Dieses Auto ist prominent, und es
wird Ihnen nicht erspart bleiben, dass man
lhnen nachschaut, wenn Sie darin vorbei-
fahren.
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Wenn man es recht betrachtet, muss lhnen
das gar nicht einmal unangenehm sein, denn
schliesslich sagt der VW K 70 einiges liber Sie
aus: dass Sie ein bisschen mehr fiir Ihr Auto
ausgeben kdnnen, und dass Sie's tun, weil Sie
ein bisschen mehr von Ihrem Auto verlangen.

Und mit ihm gesehen werden.

Denn wenn es nur um den Transport ginge
— das kann ein anderes Verkehrsmittel auch.
Der VW K 70 verrat, dass Sie mehr als die
normale Technik von einem Auto verlangen.
Denn er ist in Motor und Fahrwerk technisch
eines der fortschrittlichsten Autos auf unseren
Strassen, und die Leute wissen das.

Er verrat auch, dass Sie mehr als den nor-
malen Komfort von einem Auto verlangen.
Denn der K 70 ist mit seiner luxuridsen Aus-
stattung, und dazu noch mit dem berdhmten
VW-Service, eines der komfortabelsten Autos
auf unseren Strassen. Und die Leute wissen
auch das.

Deshalb drehen sie sich gern nach ihm um.
Und das geschieht wahrlich selten bei den
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Naturlich gibt es wassergekiihlte Vier-
zylinder-Viertaktmotoren seit einiger Zeit.
Aber lassen Sie uns erzéhlen, was wir alles
arrangiert haben, bevor wir ein solches Aggre-
gatin einen Volkswagen eingebaut haben.

Es ist ein Zwei-Etagen-Triebwerk. Dabei
sitzt der Motor direkt Uber dem Differential,
nicht davor, nicht dahinter. Denn nur so be-
lastet er die Antriebsachse am besten.

Die Kurbelwelle ist finffach gelagert: das
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schant die Lager, macht die Welle steifer und
lésst sie runder laufen.

Die vier Zylinder werden nicht durch einen
Vergaser bedient, sondern durch zwei. Denn
nur ein Doppelvergaser garantiert bei hohen
Drehzahlen ausreichende Gemischversorgung
— und weniger Verbrauch.

Dadurch kam ein Motor zustande, der ein
hohes Drehmoment in einem weiten Drehzahl-
bereich liefert. Das heisst: Sie kénnen den

Mit all seiner Technik.

VW K 70 schaltfaul fahren. Er beschleunigt
auch aus niedrigen Drehzahlbereichen ziigig.
Sie kénnen aber auch spartlich durchschalten:
dann sind Sie mit seinen 90 PS (105 SAE-PS)
in 13,9 Sekunden vom Stand auf 100 km/h.
Eine Bemerkung zur Héchstgeschwindig-
keit: man tate dem VW K 70 unrecht, wenn
man sagte, er fahrt rund hundertsechzig. Der
VW K 70 fahrt mit rund 160 km/h ununterbro-
chen, solange Benzin daist und Sie wach sind.

Denn bei allen sportlichen Merkmalen seines
Motors: es ist eine Hochleistungsmaschine fur
den problemlosen Dauergebrauch.

Um die Umwelt sauberer zu halten, ,be-
findet sich im K 70 am Luftfilterschnorchel eine
Unterdruckdose, deren Membrane die Luft-
regelklappe bewegt”, wie unsere Ingenieure
es ausdricken. Gemeint ist damit: die Abgase
des K 70 werden reiner, weil die Ansaugluft
besser vorgewarmt wird.



Bequemlichkeit ist komfortabel: die Lehnen
sind in 38 feinen Abstufungen verstellbar.

Gute Atmosphére ist komforiabel: deshalb
hat der K 70 ein so aufwendiges Beliiftungs-
und Heizsystem. Frischluft und Warmluft
konnen Sie stufenlos regeln und mit einem
Geblédse verteilen.

Ubersichtlichkeit ist komfortabel: schauen
Sie sich einmal die Armaturen an. Tachometer
mit Kontrollampen fiir Blinker, Fernlicht,
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Batterie-Ladung, Oldruck und Choke. Dreh-
zahlmesser mit Kontrollampen fur Benzin-
reserve, Bremsflissigkeit, Handbremse,
Nebelleuchten, beheizbare Heckscheibe und
Nebelschlussleuchte (auf Wunsch). Zeituhr,
Tank- und Temperaturanzeige. Oder zwei
Geschwindigkeitsstufen der Scheibenwisch-
anlage und eine zusatzliche Intervallschaltung
flir einen automatisch gesteuerten Kurzwisch-
gang: all das in einem Hebel.

Mit all seinem Komfort.

Sicherheit ist auch komfortabel: deshalb ist
der Fahrgastraum des K 70 eine einzige ver-
formungssteife Zelle; der Benzintank liegt
ausserhalb. Die Bremsen sind ein ganzes
System, namlich eine Zweikreis-Bremsanlage
mit Zwillingsbremssétteln an den vorderen
Scheibenbremsen,  Unterdruck-Bremskraft-
verstarkung und Bremskraftregler (fur hinten).

Zu dem komfortablen Gefihl der Sicherheit
in diesem Auto tragt noch mehr bei: die drei-

dimensional abgewinkelte Sicherheits-Lenk-
séule, die Kindersicherung an den Hintertiiren,
die vorbereitete Anbringung flir Sicherheits-
gurte und die Polsterung der Armaturentafel.
Und Luxus, schliesslich, ist auch komforta-
bel. Deshalb enthalt der VW K 70 L einen
Tageskilometerzéhler, noch wertvollere Sitz-
bezlge, eine Mittelarmlehne auf den Riick-
sitzen, ein Ablagekastenschloss, Make-up-
Spiegel, Teppiche auf dem Boden und und und.




Frontmotor und Frontantrieb hat es bisher
bei einem VW nicht gegeben. Deshalb bekom-
men Sie mit einem K 70 auch ein neues VYW-
Gefiihl. Das ist ein gewisses Vergnigen.

Denn wir haben an diesem Frontantrieb so
lange gearbeitet, bis alle Nachteile anderer
Fronttriebler ausgeglichen waren. Die Len-
kung des K 70 spricht direkt an und geht leicht.
Die Dreiecksquerlenker und die Federbeine
mit den langen Federwegen filhren die Rader

Den VW K 70 fahren: | Mit einem vollig neuen VW-Gefiihl.

sicher und fest, geradeaus und in Kurven. Und
halten dabei die Radstellung (Spur und Sturz)
nahezu konstant.

Normalerweise konzentrieren sich bei
einem frontgetriebenen Wagen alle Phantasie
und Erfindungsgabe der Ingenieure auf die
Vorderachse. Denn hier ist der ganze An-
triebskomplex zusammengefasst.

Wir haben uns damit nicht zufrieden-
gegeben. Denn wir wussten, dass die mangel-
hafte Strassenlage mancher Fronttriebler auf
die Vernachlassigung der Hinterachse zuriick-
zufiihren ist.

Die ist deshalb beim K 70 besonders auf-
wendig angelegt: mit Schraglenkern, wie sie
teure und schnelle Sportwagen haben. Die
vermeiden O-Beine in den Kurven, indem sie
die Rader eher zu einem X spreizen und damit

die volle Profilbreite auf die Fahrbahn bringen.
So stemmen sich die Rader gegen die Flieh-
kraft, statt ihr nachzugeben.

Ziehen Sie dazu noch den langen Radstand
in Betracht, die breite Spur, die Querstabili-
satoren und die grossen Rader — was Wun-
der, wenn an diesem Auto die Strassenlage so
gerihmt wird?



Schliesslich wollten wir mit dem K 70 nicht
einfach einen weiteren VW auf den Markt brin-
gen. Oder einfach einen teureren. Sondern
einen Wagen, der weitergeht. Auch wenn das
ein bisschen teurer ist.

Setzen Sie einmal die Rontgenbrille auf,
dann sehen Sie, was wir meinen. Natirlich
haben wir keins der technischen Details in
diesem Auto neu erfunden. (Und wenn wir das
hatten, hatten wir es nicht eingebaut, sondern

Den VW K 70 wahlen.

noch jahrelang erprobt.) Aber wir haben im
K 70 eine Fahrwerks- und Motortechnik von
einer Qualitdt versammelt, wie sie auf so
kleinem Raum selten beieinander zu sehen ist.

Eine Reihe von Dingen, auf die sich unser
Stolz griindet, kénnen Sie in dieser Phantom-
zeichnung sehen:

Die starken Federbeine, den riesigen Koffer-
raum, die innenliegenden Scheibenbremsen
mit den Zwillingsbremssatteln, die dreidimen-

Und damit ein anspruchsvolles Konzept.

sional nachgebende Sicherheitslenkséule ete.

Wenn Sie zu einem VW-Handler kommen,
wird er lhnen all die anderen zeigen und er-
kléren. Und zwar mit Vergniigen. Denn einen
VW, wie Sie ihn kennen, hat er nun jahrelang
immer wieder erklaren miissen. Sie werden
verstehen, dass er dabei nicht mehr so sehr in
Feuer gerat.

Anders beim K 70. Dieser Wagen, wird er
sagen, verbllfft alle, die dachten, VW wiirde

ihn nie bauen. Und er macht es seinen Kon-
kurrenten schwer, sich mit ihm zu vergleichen.
Denn ihnen allen hat er eins voraus: dass er
ein VW ist. Das heisst etwas, wenn's ums Geld
geht. Das heisst etwas, wenn's um Qualitat
geht. Und das heisst auch etwas, wenn’s um
Service geht.

Wir bitten Sie, diese neue Begeisterung bei
unseren Handlern ein bisschen zu verstehen.

Sie kennen Autos.
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Der VW K 70 ist eine Reiselimousine. Und
deshalb haben wir viele Dinge fir ihn ent-
wickelt, die das Reisen noch schéner machen.

Radios vor allem, mit allen Wellenberei-
chen. Die unterhalten tagstber Ihre Frau und
Ihre Kinder. Und halten Sie nachts wach.
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Ein stahlernes Kurbeldach. Wenn es auf ist,
scheint die Sonne voll rein. Und wenn es zu
ist, bleibt der Regen voll draussen. Sie kénnen
es sogar ohne zu verschieben nach hinten
ausslellen — zur zugfreien Entliftung an
Sommertagen.

'Und damit auch anspruchsvolles Zubehor.

Ein Schlechtwetter-Paket mit Halogen-
Nebelscheinwerfern, Nebelschiussleuchte,
heizbarer Heckscheibe und einem leistungs-
fahigeren Drehstromgenerator. (Alle diese
Dinge gibt's natiirlich auch einzeln.)

Und spezielle Nackenstiitzen. Die sind bei
ginem Unfall sehr niitzlich. Und ansonsten
natiirlich sehr komfortabel,

Oder mdchten Sie vielleicht den Luxus des
VW K 70 durch griin geténte Scheiben unter-
streichen? Dann haben Sie einen zusétzlichen
Warmeschutz.

Denken Sie sich Ihr liebstes Zubehér fiir
Ihren K 70 aus. Ihr VW-Handler hat es.



Das ist die Leistung der Organisation, die
hinter jedem VW steht. Einer Organisation, die
in 140 L&ndern der Welt arbeitet. Und |hnen
Uberall eines garantiert: Service in VW-Quali-
tat. Also mit Original-VW-Ersatzteilen. Und mit

Den VW K 70 haben.

Original-VW-Austauschteilen. Die genauso
gepruft sind wie neue. Die die gleiche Ge-
wahrleistung bieten wie neue. Nur dass sie
billiger sind.

Das heisst Reparaturen nach kontrollierten

Der beriihmte VW-Service gilt auch fiir ihn.

Reparaturzeiten. Und es heisst Uberpriifung
lhres VW’s nach der sichersten Methode, die
sich denken léasst: mit der beriihmten VW-
Diagnose. So dass Fehler kaum noch eine
Chance haben.

Es heisst einfach, dass Sie sich sicher fiih-
len konnen. Weil Sie sich auf VW verlassen
kdnnen. Weil Sie sich nie verlassen fiihlen
miissen.




Ehe es die VW-Diagnose gab, wurde fast
jedes Auto der Welt nach bestimmten Regeln
inspiziert und gewartet. Das war besser als
nichts. Aber nicht genug.

Den VW K 70 haben.

Meist fehlte die Zeit, den Fahrzeugzustand
genau festzustellen. Dann wurden, soweit not-
wendig, stets die gleichen Arbeiten durch-
gefiinrt. Und manche, die vielleicht wichtig
gewesen waren, unterblieben. Es gab Fehl-
diagnosen. Es gab Irrtimer. Weil oft die exak-
ten Daten des Fahrzeugs schwer zu ermitteln
waren.

Die beriihmte VW-Diagnose gilt auch fiir ihn.

Die VW-Diagnose liefert diese exakten
Daten. lhnen und auch dem VW-Mechaniker.
Denn jetzt werden die wichtigen Messungen
und Prifungen mit speziellen elektrischen
Testgeraten durchgefiihrt. Und ein minutioser
Diagnosebericht sagt lhnen, wie gut lhr YW
ist: im Motor, im Fahrwerk, in den Achsen, in
den Bremsen, in der Elektrik usw.

Und zwar zuverlassiger als je zuvor. Wich-
tige Teile werden nur dann noch ausgewech-
selt, wenn das Urteil des Mechanikers durch
Messgerate bestétigt wird.

Wir meinen, diese Art Fortschritt passt gut
zu VW.

Und zu VW-Fahrern.
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Dieses Kapitel heisst: Der VW, der anders
ist als jeder andere VW.

Denn dieser Wagen an der Spitze unseres
Programms bringt flir alte VW-Liebhaber so-
viel Neues, dass sie ihn fast nicht fiir einen VW
halten wirden. Wenn er nicht all das hatte,
was sie von VW gewohnt sind: die Qualitat in
der Verarbeitung, die Zuverlassigkeit und die

]
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Wirtschaftlichkeit.
Service.

Aber vielleicht gehoren Sie zu den Leuten,
denen VWSs bisher gleichgliltig waren. Dann
bekommen Sie mit dem VW K 70 einen VW,
der Sie nicht mehr gleichgliltig l4sst. Und dazu
etwas, was Sie nur vom Horensagen kennen:

Und den legendaren

& 7%

a 1
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Weil mit ihm

ein vollig neues Kapitel VW beginnt.

eben VW-Qualitat, VW-Zuverldssigkeit und
VW-Wirtschaftlichkeit. Und den legendéren
VW-Service.

Wir wissen nicht, was fiir ein Auto Sie jetzt
fahren; aber vielleicht ist das etwas Neues
fiir Sie.

Nehmen Sie sich eine Stunde Zeit fiir eine
Probefahrt, fiir eine Tasse Kaffee beim VW-
Handler, fir ein Gesprdch tber dieses neue
Kapitel VW.

Es gibt zur Zeit wenige, die spannender
waéren.




Technische Daten und Ausstattung.

Molor, Molorelekirik: Vorn angeordneter Vierzylinder-Reihen-
motor. Hubraum 1,6 |. Zylinderbohrung x Kolbenhub 82 x 76 mm.
Zwe| verschiedene Leistungsversionen werden angeboten:

Kumlorl- und Sicherheitsausstattung: Gepolstertes Sicherheits-
innengrifte. Kindersicherung an den hinteren
Tiiren, Zwel gepolsterte, aueh seitlich soﬂwenkbare Sonnenblen-

a) Leistung nach DIN {bzw. SAE-Norm) 50 PS (105 PS) bei den. Abblendbarer Sich Drei Asch
5200 (5500) U/min. Verdichtung 9.5. Grisstes Drehmoment nach  (davon Armaturentafel-Ascher mit automatlsd’lef Eelauchtung und
DIN (bzw. nach SAE-Norm) 13.7 mkg {152 rnl:gb bei 4000 (4500)  Anzdnder). Drel Abiagen in Armat wel TUr vorn.
U/min. Mittiers Kolbengs bel eh-  Vier Sich m . Drei Haltagnﬂa K1elderhakan an Mlllel‘
zahl 13,2 m/s. séulen. chli ar wel

b) Leistung nach DIN [bzw. nach SAE-Morm) 75 PS (88 PS) bel  ten rnll Kontaktschaltern an den vorderen Tﬂren sd'lsihsnw{sahar-
5200 (5500) U/min. Verdichlung 8,0. Grisstes Drehmoment nach Anlage mit 2 ¥ indigkeiten, |nt hal-
DIN {bzw. nach SAE-Norm) 12,5 mkg (13,8 mkg) bei 3500 (4000} fung und elekirischer Sprit Pumpe. Par It fur

U/min. Mittlere Kolbengeschwindigkeit bei Héchstleistungsdreh-
zahl 13,2 m/s.

Beide Versionen: Ventilsteuerung durch die oben (im Zylinder-
kopf) liegende Mockenwelle. Flachstrom-Doppelvergaser-Anlage.
Thermostatgeregelts Wassarkiihlung. Hauptstrom-Olfilter.

12-Volt-System. Batterie 44 Ah. Drehstrom-Generator mit
42 Amp. max, (= 600

Kraftiibertragung: antanlneb liber Emsdmibenirodcenkupp-

lung — vollsynchronisieries Vier — Diff tial und
Doppelgelenk-Halbach als kompakter Fronttriebwerksblock
zusammengebaut,

Fahrwerk: Federung vorn und hinten durch Schraubenfedern
und Gummizusatzfedern, mit Teleskopslossdimmam in Feder-
beinen | t. Einzelrad g: vom
durch Federbeine und (untere} Drelad(squerlenker. hinten durch

Schraglenker. Querstabilisatoren an beiden Hm&en

je ein Stand- und Schlusslicht rechts oder links mit automatischer
Abschaltung bei Motorstart. Lichthupe. Richiungsblinker mit auto-
matischer Riickstellung, Ubarhol- und Warnlichtschaltung. Rick-
tfahr-Leuchten.

Instrumentierung: Tachometer mit & Kontrolleuchtan sowie
Tank- und Kihitemparatur-Anzeige mit waiteren 5 Kontrolleuchten
als Rundinstrumente mit 100 mm . (Die Warnlicht-Ausstattung

neten den bli i auch Kontr  fir
Choke, Handbremse und Bremsfidssigk d.)
elektrische Zeituhr. Bel QO-PS-Ausfuhrung zusitzlich gmsser
runder Drehzahlmesser mit 100 mm @ am Platz der Tank-"Kihi-
temperatur-Anzeige {hier als verl;lelnertes Rundinstrument unter-
halb der Zeituhr). g lur alle Instru-
mente. In der Schweiz seri Assig: Sicherheitsgurte vorn und
Lenkradschloss.

zueﬁ!zlidle Msmmmg far Mndu! VW K 70 ,L":
aul S tze mit Liegesitzein-
rlchlung. Sitz- und Lehnenilachen mit Formschaum- bzw. Gummi-

nlrem:una EM;.""?::{::}. ;ufg'“ﬁ"sd," r *s: ende Zah haar-Po gen. Beziige in Qualitét und Dessin aufwendiger.
genlenkung. Lirei ¥ g P D""‘" 2 Fondsitze mit klappbarer Mittelarmstitze und besonders ausge-
Cahaikants an den m'Er o m":, formter Lehne. Teppichboden. Zierleisten auf Innenverkleidung.
emsen v msen Fond
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Rider und o mit Tiefbettfelge Tages-Kilometerzahlar, V er Tanky

Al J % 14 H und smlauchlosen Glirtelreifen 165 3R 14,

Aufbau — Beliiftung — Heizung: Viertiirige, finfsitzige Limou-
sine, ausgeliihrt als selbsiiragende Ganzstahl-Karosserie. Boden-
gruppe mit stosavatzehrenden Sl.ahlblechknsten im Unrder- und

Gegen Mehrpreis lieferbare Extras Ilk mln Ilodwli

Stahlk. T 1. Windsct
in Verbundglas. Abnehmbare Kopfstltzen fiir Vordersitze. Lnsge-
sitzeinrichtung flir Vordersitze **). Kunstleder-Sitzbeziige. Kom-
pielte Radio-Anlage. Elektrisch beheizbare Heckscheibe ™*"). Nebel-

Hinterwagen Verf in Bug
und Heck. Sicherhgeits- Fahlgﬂs{zell&‘ als lﬂalf& Fachwerk- Konmx—
tion ausgeleot_

hten (abhangig von gasetz!lchon Besﬂmmungen ein-
zelner Lander). Halogen-Neb rier mit Dreh

L # 5 tor 55 Amp.
im F alt 700 Liter. Schlechtwetterpaket, Elektrisch bet Heck-
§2-Liter-Sicher vor Hir , durch st mige ibe "), HalogenNeb inwerfer mit D
Mische in der b 3 izt g bhanai
Kombiniertes  Belifunos./Hel Syst mit 55 Amp. gig von den gessetzlichen Be-

Mischung von Frisch- und Warmiluft “sowie stufenloser, thermo-
statisch gesteverter Temperaturregelung. Geschwindigkeits- und
drehzahlunabhéngige Wirkung durch dreistufiges Zusatzgeblise.

Warmlufter durch Kihl Wa . Zwangs-

H ity hlitze im Kahiluft-/Warmluft-Verleilung
durch Dcfrnsterdusen L der Fror ib verstellbare
Disen und g t in der Arma

in den Fussmum generrhete Utfnungen sowie durch Zweinebai—
steuerung der gesamten Anlage.

A und Gewich Radstand 2890 mm. Spurweite
vorn/hinten  1390/1425 mm. Grosste dussere Liange/Breite/Hohe
(leer) 4455 (,L"*-Modell 4470)/1685/1450 mm.

Sitzbreite varn/hinten 2 x 580/1280 mm, Schulterraumbreite
vorr/hinten 1350/1356 mm. Kopfireiheit (bei Sitzeindrickung) vorn/
hinten 1010/850 mm. Vordersitz-Verstellbersich 218 mm. Kniefrei-
heit hinten von E32mm bis 850 mm. Gepdckraumabmessungen,
TuMafBrmtafHuhe 1140/1540/460 mm. Rauminhait 700 Liter,

Leer icht 1050/1510 kg, Zuldssige Achs-
lasten vorna‘nlnten 770800 kg, Zuldssige Anhangelast gahramstf
ungebramst 1000/660 kg.

Fahrleistungen: (Angaben fiir 75-PS-Ausfilhrung in Klammern.)
Hochstgeschwindigkeit 158 (148) km/h. Baschleunigung von 0 auf
100 km/h {mit Durchschalten} 139 (16.0) sek. Maximale Bargsteig-
fahigkeit mit 2 Personen auf guter Strasse im 1. Gang 53,5 (49,0) "o

Benzinverbrauch *) 10,2 Liter/100 km, Super (10,2 Liter/100 km,
Naormal).

Gemelnsame Ausstatiung aller Modelle:

(Diese Aufzahlung beinhaltet nur die wichtigsten Ausstallungs-
Detalls,

Inns‘nauselatlung Vordarsilza 1dfach verstellbar mit 8fach ver-

n R len voll ausgelegt mit {je nach

Modell} Gummimatte Udar Teppll:h Fussraumwande, Tirholme und
Getriebetunnel mit Teppichvlies, Gepackraumboden mit Madeiviies
verkleidel. Armatureniafel mit gewdlbter, kunststoffgepolsterter,
schwarzer Oberflache.

stimmungen einzelner Landear).

*| mit halber Nutzlast bei gleichbleibend 3} der Hochstgeschwin-
digkeit {jedoch nicht mehr als 110 kmfh) gemessener Verbrauch
zuziiglich 10 %5,

") Serienmassige A bei ,L“-Modallen (U : bel
allen Modellen).

***} In Osterreich serienméssig.

VWs werden in 140 Lander der Erce geliefert. in diesen Landern
sind die Ver und Zi nicht alle
gleich. Deshalb k.énnen das h ot und dig A
der einzelnen VW-Modelle von den Angaben Im Prospekt ab-
weichen.

Insbesondere wird in Lander, die Kraftstolf mit einem gerin-
geren Oktanzahlbedarf fiihren, der VW K 70 ausschliesslich mit dem
75-P8 (88-5AE-PS)-Mator geliefert,

Informieren Sie sich deshalb bitte bei |hrem nachsten VW-Hand-
|er Uber das 10r Ihr Land giiltige Angebot.
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